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HANDGESCHAKELDE VERSNELLINGSBAK EN KOPPELING

ALGEMENE BESCHRIJVING

De wagens van de Capri Il serie zijn, afhankelijk van het
model, uvitgerust met één van drie verschillende versnel -
lingsbakken, die in de volgende tekst worden aangeduid

als versnellingsbakken van het type 'C', 'E' en 'H'.

Alle versnellingshakhuizen en in het geval van de 'E' ver-
snellingsbak ook het staartstuk, zijn stalen gietstukken,
terwiil 'C' en 'H' versnellingsbakken staartstukken hebben
van een aluminium legering.

De koppelinghuizen zijn afneembaar. Bij de 'C' en 'H'
versnellingsbakken zijn de bevestigingsbouten vanaf de
binnenzijde van het koppelinghuis, bij het druklager, in
het huis gedraaid, terwijl de 'E' versnellingsbak vanaf de
buitenzijde met bouten op het koppelinghuis is gemon-
teerd.

Bij de 'C' en 'E' versnellingsbakken is het versnellings-
hande! direct op het staartstuk gemonteerd; de 'H' versnel-
lingsbak heeft een schakelhuisdeksel aan de zijkant, dat
d.m.v. schakelstangen met het versnellingshandel is ver-
bonden.

De 'E' versnellingsbak wordt alleen in combinatie met de
3,0 liter motor gemonteerd; de 'H' versnellingsbak is in
twee uitvoeringen leverbaar (standaard en 'heavy duty' =
verzwaarde uitvoering) . De *heavy duty' versnellingsbak
wordt alleen geleverd in combinatie met de 2,3 liter mo-
tor.

Om de axiale speling zo klein mogelijk te houden, zijn
borgveren in verschillende dikten leverbaar voor de 'C' en
'H' versnellingsbakken; bij de 'E' versnellingsbak worden
alleen ringen van één dikte gebruikt.

—
TC/6/166/N1
Fig.1 Versnellingsbak 'C'.
C/16/40N
Fig.2 Versnellingsbak 'E'.
s
Fig.3 Versnellingsbak "H'.
o~
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HANDGESCHAKELDE VERSNELLINGSBAK EN KOPPELING

WERKINGSPRINCIPE

Al deze versnellingsbakken zijn vitgevoerd met vier ver-
snellingen vooruit en een achteruit. Door een versnelling
in te schakelen wordt het motorkoppel naar de achterbrug
overgebracht De doelmatig gekozen overbrengingsverhou-
dingen in de versnellingsbak worden gebruikt voor aanpas-
sing aan de veranderlijke omstandigheden op de weg, bij=-
voorbeeld stijgingen en dalingen, of acceleratie.

De voorwaartse versnellingen worden ingeschakeld d.m.v.
synchro's met synchroniseerringen. Alle tandwielen voor
de voorwaartse versnellingen op de hoofdas, alsmede het
prise —astandwiel,zijn constant in aangrijping met de toren-
tandwielgroep en hebben schuine vertanding voor geruis-
loze loop.

Het achteruittandwiel op de tandwielgroep heeft rechte
vertanding en drijft de uitwendig vertande schakelmof
van de synchro voor de le/2e versnelling op de hoofdas
aan door een daartussen geplaatst verschuifbaar schakel -
tandwiel .

De torentandwielgroep omvat 5 tandwielen, Het grootste
tandwiel aan het voorste uiteinde is in aangrijping met
het prise-astandwiel .

Bij de 'C' versnellingsbak worder: de tandwielen gescha-
keld d.m.v. een enkele schakelvorkas. De 'E' versnel -
lingsbak wordt bediend d.m.v. een schakelstang met
schakelvinger en 3 afzonderlijke schakelvorkassen, Bij de -
'H' versnellingsbak zijn de schakelvorken direct in het
opzij van de versnellingsbak gemonteerde schakelhuis ge -
plaatst,

MODELLENOVERZICHT MET DE BIJBEHORENDE VERSNELLINGSBAKKEN

Versnellingsbak Gemonteerd in
Motor
Uy E* H FOG FOB
1,3 liter HC Kent {'AY) X X X
X X
1,6 liter HC OHC ('BY)
X X
X X
1,6 liter GT OHC (*BY)
X X
2,0 liter HC OHC ('BY) X X
2,3 liter HC V6 ('C") X X
3,0 liter HC V6 ('F") X X X

HC = Hoge compressie
OHC = Bovenliggende nokkenas
FOG = Duitse Ford

FOB =Engelse Ford

Juni 1974

CAPRI II: HOOFDSTUK 16-3



HANDGESCHAKELDE VERSNELLINGSBAK EN KOPPELING

AFSTELLINGEN EN CONTROLES

Versnellingsbak

De olie in de versnellingsbak heeft de neiging te gaan
schuimen wanneer de temperatuur in belangrijke mate
stijgt, of gedurende lange ritten. Het oliepeil in

de versnellingsbak moet daarom worden gecontroleerd na-
dat de wagen enige tijd heeft stilgestaan op viakke grond.
Het oliepeil is juist wanneer de olie tot aan de onderste
rand van de vulopening staat (figs.4 en 5). Is dit niet het
geval, dan moet met de voorgeschreven olie worden bijge -
vuld. Een te laag oliepeil in de versnellingsbak kan al-
leen door lekkage worden veroorzaakt ,

Fig.4 Oliepeil controleren, versnellingsbak 'C'.

Fig.5 Oliepeil controleren, versnellingsbak 'H'.

Koppeling

Gemakkelijk schakelen en volledige overdracht van

het motorvermogen op de versnellingsbak en de achterbrug
zijn vitsiuitend gewaarborgd bij een goed afgestelde kop-
peling.

De koppeling is goed afgesteld wanneer de vrije slag van
het koppelingpedaal volgens de in figuur 6 opgegeven ma-
ten is afgesteid.

Zie Werknr. 16 713 voor de volledige procedure voor het
afstellen van de koppeling.

B16-2

Fig.6 Vrije slag van koppelingpedaal - Afstelling.
A -22,0+4,0 mm(0.87 +0.16 in.) - OHV en
OHC.
27,0 +4,0 mm (1.06 +0.16 in.) - Alle V6
motoren .
OHY = Kopklepmotoren met tuimelaars,
OHC = Motoren met bovenliggende nokkenas.
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HANDGESCHAKELDE VERSNELLINGSBAK EN KCOPPELING

OVERZICHT VAN SPECIAAL GEREEDSCHAP

Engelse oorsprong Europese oorsprong Duitse oorsprong Gereedschapbenaming

Montagestempel voor oliekeerring
in versnellingsbakstaartstuk

GTY 4615-B
i Dummy secundaire as
P-7109 16-003 GTY-7020
Sleute! voor aftapplug
P-6064 GV-6730-B

Trekker voor oliekeerring in

versnellingsbakstaartstuk

(hulpstuk te gebruiken met 7657)

P-7657-3A

GE-7657-A1

Versnellingsbakarm voor

montagestandaard
P-7129

P-7089

Trekker voor versne”;ngsbdk—
staartstuklager,
Lagerbinnendiameter 34,5 mm

16-011 G3-7041-A2

Montagestempel voor versnellingsbak
staartstuklager.
Lagerbinnendiameter 34,5 mm

Sleutel voor her vasthouden
van het versnellingshandel

Montagestempel voor lager en
oliekeerring in versnellingsbak -

staartstuk

16-016
Montagestempe! voor lager en
oliekeerring in versnellingsbak -
staartstuk

16-016
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HANDGESCHAKELDE VERSNELLINGSBAK EN KOPPELING

OVERZICHT VAN SPECIAAL GEREEDSCHAP (vervolg)

Engelse oorsprong Europese oorsprong

Duitse oorspron Gereedschapbenamin
prong p 9

Haaksleutel voor knop van op
de vloer geplaatst versnel -
lingshandel

e

16-017

21-023

Universele as

Trekker voor versnellingsbak =
staartstuklager.
Lagerbinnendiameter 32,7 mm

G3-7041-A
’\ Montagestempel voor versnel -
’W’ lingsbakstaartstuklager.
@ﬁ’ Lagerbinnendiameter 32,7 mm
G3-7041-B
Drevel voor demontage van
achteruvittandwielas
G3-7140

Sleutel voor het vasthouden
van het versnellingshandel,
15/8in.

Montagestempel voor olie~
keerring in versnellingsbak -
staartstuk

GE-7657-B1

Handpers

Tapse grondplaat

Stempelhouder
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HANDGESCHAKELDE VERSNELLINGSBAK EN KOPPELING

OVERZICHT VAN SPECIAAL GEREEDSCHAP (vervolg)

Engelse oorsprong Europese oorsprong Duitse oorsprong Gereedschapbenaming

Stempelhouder

575
S
‘ Prise -aslagertrekker
@ ' (hulpstuk te gebruiken
® met 370)

CP-4000-32

- Montagestempel voor
prise -aslager (hulpstuk
te gebruiken met 370)

Trekker voor hoofdas-
lager en le versnellings-
tandwiel (hulpstuk te
gebruiken met 370)

Trekker voor achteruvit-
tandwielas

Montagestempe! voor
oliekeerring in ver-
snellingsbakstaartstuk

Sleutel voor hoofdasmoer

Dummy secundaire as .

Montagestempel voor
oliekeerring van prise=
aslager (hulpstuk te ge-
bruiken met 575)

P-7119

Trekker voor versnel-
lingsbakstaartstuklager

P-7149
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HANDGESCHAKELDE VERSNELLINGSBAK EN KOPPELING

QVERZICHT VAN SPECIAAL GEREEDSCHAP (vervolg)

Engelse oorsprong

Europese oorsprong

Duitse oorsprong

Gereedschapbenaming

Montagestempel voor
versnellingsbakstaart =
stuklager

Trekker voor oliekeer-
ring van versnellings-
bakstaartstuk
(basisgereedschap)
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HAND GESCHAKE LDE VERSNELLINGSBAK EN'KOPPELING

16

114 'C' VERSNELLINGSBAK

114 VERSNELLINGSBAK - UIT- EN INBOUWEN

Benodigd Speciaal Gereedschap:

Sleutel voor het vasthouden van het
versnellingshandel G2-7220
Sleutel voor aftapplug 16-005

Uitbouwen

1.

3.

. Verwijder het versnellingshandel: Schuif daartoe de

. Neem de cardanas uit het versnellingsbakstaartstuk ,

Plaats de wagen boven een werkkuil of op een hefbrug
en mack de massakabel van de accu los,

Verwijder bij kopklepmotoren in lijn de oliepeil-
staaf en maak de slang los van de aansluiting op het -
cilinderblok . -

TC/16/16

Fig.7 Handel verwijderen met Speciaal Gereedschap

G2-7220.

hoes van het handel omhoog, buig het borgplaatje van
de opsluitmoer terug en verwijder het versnellingshan-
del met Speciaal Gereedschap G2-7220 (fig.7).

Als een opbergvak of middenconsole is gemonteerd moet
deze eerst worden verwijderd.

Fig.8 Cardanas van pignonflens losmaken,

Maak de kabel van de startmotor los en verwijder de
startmotor (2 bouten).

Madk de cardanas los van de pignonflens (4 bouten)
(fig.8). Bij een gedeelde cardanas moet de steun van
het cardanastussenlager van de wagenvloer worden los-
gemaakt (2 bouten) .

Om olieverlies te voorkomen, moet het staartstuk met
een plastic dop worden afgesloten (fig.9); deze dop
moet vrij van bramen en volkomen schoon zijn om be-
schadiging van de oliekeerring in het staartstuk te
voorkomen .

TO15/85

Fig.9 Versnellingsbakstaartstuk met plastic dop.

Juni 1974 ‘ CAPRI 1i: HOOFDSTUK 16-11



@ HANDGESCHAKELDE VERSNELLINGSBAK EN KOPPELING

16 114 'C' VERSNELLINGSBAK

6. Verwijder de koppelingkabel door de stofhoes van het
koppelinghuis los te maken, de koppelingkabel terug
te draaien en deze uit de koppelingvork los te haken

(fig.10).

7. Neem de draad van de schakelaar voor de achteruit-
rijlamp.

8. Verwijder de borgveer waarmee de snelheidsmeterka-
bel op het staartstuk is bevestigd (fig.11), en verwijder
de kabel .

9. Maadk de versnellingsbak los van de achterste motor-
steun (1 bout) en maak de motorsteun los van de car-
rosserie (4 bouten) .

TC/16/8N

Fig.10 Koppelingkabe! uit koppelingvork loshaken .

TC/16/7

Fig.11 Borgveer van snelheidsmeterkabel verwijderen.

10. Maak de aansluitplaat los (1 bout) en verwijder de 6
bouten uit de versnellingsbakflens. Licht de versnel -
lingsbak van de centreerbusjes op de motor, draai de
bak 90° en trek hem naar achteren.

Leg een houten blok tussen het ondercarter en de
voorste motorsteun, zodat de motor niet te veel kantelt
nadat de versnellingsbak is verwijderd (fig.12).

Fig.12 Houten blok tussen ondercarfer en voorste
motorsteun.

Juni 1974
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16 114

'C' VERSNELLINGSBAK

Inbouwen

11

. Monteer zonodig de 2 centreerbussen voor de koppe -

ling op de motor, zodat de aansluitplaat niet kan
wegglijden terwijl de versnellingsbak wordt gemon -

teerd (fig.13).

. Bind de koppelingvork aan het koppelinghuis vast met

een stuk draad, om te voorkomen dat het druklager
eruit valt,

. Smeer de spiebanen van de prise -as en de geleiding

voor het druklager in met een weinig vet, Breng de
versnellingsbak op zijn plaats terwijl deze 90° (een
kwart slag) gedraaid wordt vastgehouden, draai de
bak vervolgens in de juiste stand en druk hem geheel
op ziin plaats, Zet het koppelinghuis vast met twee
diametraal tegenover elkaar liggende bouten, Mon-
teer de overige bouten en zet de versnellingsbak op
de motor vast door de bouten met het voorgeschreven
aantrekkoppel vast te zetten,

. Monteer de achterste motorsteun met de bouten onder

de carrosserie en zet de versnellingsbak op de motor=
steun vast. Verwijder het houten blok dat tussen de
voorste motorsteun en het ondercarter werd geplaatst

(fig.14).

Fig.13 Centreerbussen van koppelinghuis.

TC/16/9

Fig.14 Houten blok tussen ondercarter en voorste
motorsteun .,

15. Steek de snelheidsmeterkabel in het staartstuk en
monteer de borgveer,
16, Sluit de draad aan op de schakelaar van de achteruit-
rijlamp (fig.15).
Fig.15 Achteruitrijlampschakelaar.
Juni 1974 CAPRI 11: HOOFDSTUK 16-13



HANDGESCHAKELDE VERSNELLINGSBAK EN KOPPELING

17

19.

'C' VERSNELLINGSBAK

Sluit de koppelingkabel aan door het stuk draad te
verwijderen waarmee de koppelingvork werd vastge-
bonden; monteer de koppelingkabel in de koppeling-
vork en schuif de rubber stofkap op zijn plaats.

Stel de vrije slag van het koppelingpedaal af (zie
Werknr, 16 713 voor de volledige procedure van het
afstellen van de koppeling) .

. Neem de plastic dop uit het staartstuk en schuif de

cardanas erin, Breng de steun van het cardanastussen=
lager (indien gemonteerd) op zijn plaats, maar zet de
bouten nog niet vast; sluit de cardanas aan op de pig=
nonflens.

Zet het tussenlager onder de wagenbodem vast (fig.

17).

B16-2

Fig.16 Vrije slag van koppelingpedaal - Afstelling.
A -22,0+4,0 mm(0.87+0.16 in.) = OHVen
OHC™ B
27,0+4,0 mm (1.06+0.16 in.) - Alle V6
motoren .,
OHYV = Kopklepmotoren met tuimelaars.
OHC = Motoren met bovenliggende nokkenas .

Fig.17 Tussenlager onder wagenbodem vastzetten.

Fig.18 Vuldop van versnellingsbak monteren.

20. Monteer de startmotor en sluit de startmotorkabel aan.

21. Monteer het versnellingshandel, zet de opsluitmoer
voor het handel vast met Speciaal Gereedschap
G2-7220 en buig het be- ~laatje om. Zet de stofhoes
van het handel vast.

Monteer, indien aanweziy whergvak of de mid-
denconsole .

22. Monteer de slang voor de oliepeilstaaf bij wagens met
kopklepmotor in lijn en steek de peilstaaf erin. Sluit
de massakabel aan op de accu.

23, Controleer het oliepeil in de versnellingsbak door de
vulplug met Speciaal Gereedschap 16-005 te verwijde-
ren. Vul zonodig bij met de voorgeschreven olie.
Monteer de vulplug (fig.18).
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HANDGESCHAKELDE VERSNELLINGSBAK EN KOPPELING

16 114 ‘E' VERSNELLINGSBAK
16 114 VERSNELLINGSBAK - UIT-EN INBOUWEN

Benodigd Speciaal Gereedschap:

Sleutel voor aftapplug 16-005

Sleutel voor versnellingshandel 16-013

Uitbouwen

1

. Plaats de wagen boven een werkkuil of op een hefbrug

en mack de massakabel los van de accu.

. Draai de knop van het versnellingshandel, verwijder

de kap en de rubber stofhoes.

Als een opbergvak of een middenconsole is gemonteerd
moet deze tevoren worden verwijderd.

4

. Draai het versnellingshandel los met Speciaal Gereed-

schap 16-013 en verwijder het handel (fig.19).

. Maak de cardanas los van de pignonflens (4 bouten) en

mack de steun van het cardanastussenlager los van de
carrosseriebodem (2 bouten). Neem de cardanas uit het
staartstuk ,

Om olielekkage te voorkomen moet het staartstuk met
een plastic dop worden afgesloten (fig.20); deze dop
moef vrij van bramen en absoluut schoon zijn om te

voorkomen dat de oliekeerring in het staartstuk wordt

beschadigd.

. Verwijder de snelheidsmeterkabel van de versnellings-

bak (1 bout en borgplaatie) en maak de draad van de
schakelaar voor de achteruitrijlamp los (fig.21).

Mack de uitlaatpijp los van het vitlaatspruitstuk, zodat
u de versnellingsbak en de motor kurt laten zakken.

Fig.19 Versnellingshandel van versnellingsbak verwijde -
ren met Speciaal Gereedschap 16-013.

D16-9

Fig.20 Plastic dop op staartstuk .

Fig.21 Draad van achteruitrijlampschakelaar losmaken .

Juni 1974
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HANDGESCHAKELDE VERSNELLINGSBAK EN KOPPELING

16 114

8.

'E' VERSNELLINGSBAK

. Maadk de versnellingsbak los van de achterste motorsteun

(1 bout) en de achterste motorsteun van de wagenbodem
(4 bouten)(fig.22).

Schuif een houten blok tussen het ondercarter en de
voorste motorsteun zodat de motor niet te ver achterover
kantelt wanneer de versnellingsbak wordt verwijderd.

Maak de versnellingsbak los van het koppelinghuis
(6 bouten) en neem hem onder de wagen vit (fig.23).

Inbouwen

9.

12

14.

Breng de versnellingsbak op zijn plaats en zet hem op
het koppelinghuis vast .

Smeer het uiteinde van de prise —as spaarzaam met vet,

. Krik de versnellingsbak op en zet de achterste motor=-

steun onder de wagenbodem vast; zet vervolgens de
versnellingsbak op de motorsteun vast. Verwijder het
houten blok dat fussen het ondercarter en de voorste
motorsteun werd gelegd.

. Sluit de uitlaatpijp aan op het uitlaatspruitstuk .

. Sluit de snelheidsmeterkabel en de droad voor de

achteruitrijlampschakelaar weer aan .

. Neem de plastic dop uit het staartstuk en schuif de car-

danas erin. Schuif daartoe de spiebanen van de cardan-
ashuls op de hoofdas van de versnellingsbak . Monteer
de steun van het tussenlager maar zet de bouten nog niet
vast en zet dan de cardanas vast op de pignonflens, Zet
daarna de bouten voor de steun van het tussenlager vast
(fig.24) .

Let er bij het monteren van de cardanas op dat de spie-

banen de oliekeerring niet beschadigen.

Monteer het versnellingshande! in de versnetlingsbak en
zet het handel vast.

. Monteer het deksel en de rubber stofhoes en de knop

van het versnellingshandel .

Monteer, indien aanwezig, het opbergvak of de mid-
denconsole.

. Controleer het oliepeil in de versnellingsbak door de

vulplug met Speciaal Gereedschap 16-005 te verwij-
deren. Vul zonodig bij met de voorgeschreven olie.
Monteer de vulplug. Zet de massakabel vast.

Fig.22 Achterste motorsteun verwijderen

Fig.23 Versnellingsbak van koppelinghuis losmaken

Fig.24 Breng de steun van het tussenlager in lijn
alvorens de bouten vast te zetten,

Juni 1974
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16 114 VERSNELLINGSBAK - UIT=-EN INBOUWEN

Benodigd Speciaal Gereedschap:

Sleutel voor aftapplug 16-005

Uitbouwen

1

. Plaats de wagen koven een werkkuil of op een hefbrug

en maak de massakabel van de accu los,

. Maak de startmotorkabel los en verwijder de startmotor

(2 bouten) .

. Mack de cardanas los van de pignonflens (4 bouten)

(Fig.25) .

. Verwijder de 2 bouten waarmee de steun van het tus-

senlager onder de wagenbodem is bevestigd,

. Neem de cardunas uit het staartstuk .,

Om olieverlies te voorkomen moet het staartstuk met
een plastic dop worden afgesloten (fig.26); deze dop
moet vrif zijn van bramen en volkomen schoon zijn om
te voorkomen dat de oliekeerring in het staartstuk wordt

beschqdigd.

. Madk de koppelingkabel los, door de stofhoes van het

koppelinghuis te nemen, waarna de koppelingkabel
wordt teruggedraaid en uit de koppelingvork wordt los-
gehaakt (fig.27).

Fig.25 Cardanas van pignonflens losmaken .

D16-82

Fig.26 Staartstuk met plastic dop,

TC/16/7

Fig.27 Koppelingkabel uit koppelingvork loshaken ,

Juni 1974
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7. Maak de 3 schakelstangen los van de versnellingsbak .

8. Maak de draad los van de achteruitrijlampschakelaar

(fig.28).

9. Verwijder met een borgverentang de borgveer van de
snelheidsmeterkabel en trek de kabel uit de versnel=
lingsbak (fig.29).

10. Maak de versnellingsbak los van de achterste motor=
steun (1 bout).

11, Verwijder de achterste motorsteun van de wagenbodem
(4 bouten) .

12. Verwijder de bevestigingsbouten van de aansluitplaat
(1 bout) en de versnellingsbakflens (6 bouten). Neem
de versnellingsbak van de centreerbussen op de motor,
draai de bak 90° en trek hem naar achteren.

Schuif een houten blok tussen het ondercarter en de
Voorste motorsteun om te voorkomen dat de motor fe ver
Kantelt wanneer de versnellingsbak wordt verwijderd

(fig.30).

Fig.28 Draad van achteruitrijlampschakelaar losmaken.

TC/H6/8N

Fig.29 Borgveer van snelheidsmeterkabel verwijderen.

TC/16/9

Fig.30 Houten blok tussen ondercarter en voorste motor=
steun .
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Inbouwen

13. Monteer zonodig de centreerbusjes voor het koppeling-
huis (2 stuks) op de motor, zodat de aansluitplaat niet
kan wegglijden terwijl de versnellingsbak op zijn
plaats wordt gebracht (fig.31).

14. Bind de koppelingvork met een stuk draad vast aan het

koppelinghuis, om te voorkomen dat het druklager er-
uit valt.

Fig.31 Centreerbussen van koppelinghuis.,

15, Smeer de spiebanen van de prise-as en de geleiding
voor het druklager met vet. Breng de versnellingsbak
op zijn plaats terwijl deze een kwart slag (90°) ge-
draaid wordt vastgehouden; draai de bak daarna in de
normale stand en schuif hem geheel op zijn plaats.
Zet het koppelinghuis vast met twee diametraal tegen-
over elkaar liggende bouten. Monteer de overige bou-
ten en zet de versnellingsbak op de motor vast door de
bouten met het voorgeschreven aantrekkoppel vast te
zetten. '

16. Monteer de achterste motorsteun onder de wagenbodem
en zet de bouten vast; zet dan de versnellingsbak op de
motorsteun vast (fig.32)(verwijder het houten blok dat
tussen het ondercarter en de voorste motorsteun werd
gelegd).

Fig.32 Achterste motorsteun monteren,

17. Steek de snelheidsmeterkabel in het staartstuk en mon=-
teer de borgveer,

18, Sluit de draad op de achteruitrijlampschakelaar aan

(Fig.33).

Fig.33 Draad op achteruitrijlampschakelaar aansluiten .
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19. Vergrendel het mechanisme van de vlocerschakeling in

20,

21

22 ;

23 ;
24,

25,

de neutrale stand m.b.v. een pen van 5 mm (0.2 in.)
diameter (fig.34). Stel de schakelstang af zodat het
versnellingshandel zonder te klemmen in de versnel -
lingsbak kan worden geplaatst, Monteer de klemmen.
Verwijder de blokkeerpen en controleer de werking
van het schakelmechanisme in alle versnellingen.

Monteer de koppelingkabel door het stuk draad te ver-
wijderen waarmee de koppelingvork werd vastgebon -
den; sluit de koppelingkabel nu op de koppelingvork
aan en schuif de rubber stofkap op zijn plaats,

Stel de vrije slag van het koppelingpedaal af (zie
Werknr, 16 713 voor de volledige procedure voor het
afstelien van de koppeling) .

Neem de plastic dop uit het staartstuk en schuif de
cardanas erin. Monteer de steun van het tussenlager
maar zet de bouten nog niet vast; zet de cardanas
nu vast op de pignonflens.

Let er bij montage van de cardanas op dat de olie-
keerring in het staartstuk niet door de spiebanen wordt

oW %
s [ 0 B Tt

B16-2

beschadigd.

Zet de bouten van de tussenlagersteun onder de wa-
genbodem vast .

Monteer de startmotor en sluit de startmotorkabel aan,

Controleer het oliepeil in de versnellingsbak door de
vulplug met Speciaal Gereedschap 16-005 te verwij-
deren. Vul zonodig bij met de voorgeschreven olie.
Monteer de vulplug (fig.36).

Sluit de massakabel op de accu aan.

Fig.35 Vrije slag van koppelingpedaal - Afstelling.
A -22,0+4,0mm(0.87+0.16in.) - OHV en
OHCT -
27.0+4,0mm (1.06+0.16in.) - Alle V6
motoren -
OHV = Kooklepmotoren met tuimelaars.,
OHC = Motoren met bovenliggende nokkenas,

Fig.36 Oliepeil in versnellingsbak controleren.
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ALGEMEEN

Bij montage van de versnellingsbak wordt de kleinst moge -
lijke axiale speling bereiki door gebruik te maken van de

leverbaar. Borgveren die tijdens een versnellingsbakrevisie
juiste maat borgveren; deze zijn in verschillende dikten

worden verwijderd moeten bij montage altijd worden ver-
nieuwd,

TC/16/97N

Fig.37 Plaats van borgveren in versnellingsbak 'C'.

De borgveren 2 en 3 zijn in verschillende dikten verkrijgbaar, zie Onderdelenboek .
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Vi
16 118 8 ‘ 'C' VERSNELLINGSBAK
16 118 8 VERSNELLINGSBAK - REVIDEREN
(Versnellingsbak uitgebouwd)

Benodigd Speciaal Gereedschap:
Trekker voor oliekeerring in
versnellingsbakstaartstuk 16-006
Versneliingsbakarm
voor montagestandaard 16-009
T)'el(ker VOOor Versnel”ngsbdk—
staartstuklager 16-011/P-7149
Montagestempel voor versnellings-
bakstaartstuklager 16-012/P-7150
Trekker voor achteruittandwielas P-7043
Dummy secundaire as P-7113
Demontage
1. Verwijd=r het koppelingdruklager tezamen met de kop- Fig .40 Koppelingdruklager en koppelingvork verwijde -

pelingvork en verwijder vervolgens het koppelinghuis ren. P

(4 bouten)(fig.40).
2. Voor verdere demontage moet de versnellingsbak met

Speciaal Gereedschap 16-009 in de standaard worden

geplaatst (fig.41).
3. Verwijder het versnellingsbakdeksel (4 bouten).

De veer voor de arreteerkogel wordt door het deksel

op zijn plaats gehouden.

Neem de arreteerkogel voor de schakelvorkas m.b.v.

een staafmagneet uit het huis,

Fig.41 Versnellingsbak met Speciaal Gereedschap
16-009 in standaard vastzetten.
¥ i

4. Kantel de versnellingsbak voorzichtig een halve slag

(180°) en laat de olie uitlekken; draai de versnellings-

bak vervolgens terug in zijn normale stand,
5. Steek een schroevedraaier door ‘deropening voor het

versnellingshandel en tik het achterste deksel uit het

staartstuk .
6. Tik de holle borgpen voorzichtig uit het schakelgren-

delblok en de schakelvorkas (fig.4%).

Let erop de tanden van de synchro niet te beschadigen.

Schuif zonodig de schakelmof voor de 1e/2e versnel -

ling opzij zodat deze niet in de weg zit.

- TC/16/01N
Fig.42 Holle borgpen van schakelgrendelblok uittikken.
P
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7. Trek de schakelvorkas naar achteren uit het huis, Neem
het schakelgrendelblok en de schakelgrendelplaat it
de versnellingsbak ,

8. Schakel de 2e versnelling in, duw de schakeltuimelaar
voor de achteruit naar achteren en neem de twee scha-
kelvorken tezamen uit het huis (fig.43). Neem de twee
vorken uit elkaar na de holle borgpen eruit te hebben
getikt.

Fig.43 Schakelvorken verwijderen,

9. Trek de oliekeerring met Speciaal Gereedschap 16-006
vit het staartstuk (fig.44) .

Fig.44 Otiekeerring met Speciaal Gereedschap 16-006
vittrekken.

10, Verwijder de lagerbus uit het staartstuk met Speciaal
Gereedschap 16-011/P-7149 (fig.45).

De oliekeerring van het staartstuk en/of de lagerbus
kunnen uitsluitend worden vernieuwd als het staartstuk
en de hoofdas zijn gemonteerd.

 TCIH/104

Fig.45 Staartstuklager met Speciaal Gereedschap
16-011/F=7149 verwijderen .
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11. Verwijder de 5 bevestigingsbouten van het staartstuk .
Trek het staartstuk los van de versnellingsbak en draai
het zo dat de secundaire as door de opening kan (fig.

46).

Fig.46 Opening voor secundaire as.

12. Tik de secundaire as m.b.v. Specical Gereedschap
P-7113 (fig.47) van voren naar achteren tot de as vit
de voorste boring is vrijgekomen; druk de as vervolgens
met de dummy secundaire as geheel uit het huis. Laat
de complete torentandwielgroep op de bodem zakken.

De dummy secundaire as moet constant in contact blij-
ven met de secundaire as, zodat de lagemaalden niet
van hun plaats vallen,

Fig.47 Secundaire as met Speciaal Gereedschap P-7113
uit het huis drukken.

13. Neem het staartstuk, compleet met de hoofdasgroep
uit het huis (fig.48) . Hiervoor moet de schakelmof
voor 3e/4e versnelling een weinig naar voren worden
verschoven, om voldoende ruimte te krijgen tussen de
schakelmof en de torentandwielgroep. Verwijder het
naaldlager it het prise-astandwiel en de synchroni-
seerring voor de 4e versnelling.

. TC/16/107

Fig.48 Compleet staartstuk verwijderen.
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14. Verwijder het lagerdeksel voor het prise —astandwiel

15,
16.
17

(3 bouten) fig .49);: licht de oliekeerring er zonodig
met een schroevedraaier uit.,

Verwijder de grote borgveer uit het prise -askogellager
en verwijder vervolgens de prise —as door deze voor-
zichtig met een koperen drevel naar achteren te tik-
ken. Klop alleen op de buitenste loopring van het
lager (fig.50).

Neem de complete torentandwielgroep tezamen met
de dummy-as en de twee drukringen uit het huis,

. Verwijder het achteruittandwiel m.b.v. Speciaal Ge-

reedschap P-7043 (fig.51). Als dit speciaal gereed-
schap niet beschikbaar is, draait u een 5/16-24 bout,
met een moer, een ring en een bus in de achteruit-
tandwielas. Trek dan de as uit het huis door de moer
aan te draaien,

Verwijder het achteruittandwiel en neem de tuimelaar
voor de achteruit van zijn dragipunt,

TC/16/108

Fig.49 Prise-aslagerdekse! verwijderen.

TC/16/109

Fig.50 Prise—as naar achteren vittikken.

TC/18/111

Fig.51 Achteruittandwielas met Speciaal Gereedschap
P-7043 verwijderen.

Juni 1974

CAPRI I1: HOOFDSTUK 16-27



HANDGESCHAKELDE VERSNELLINGSBAK EN KOPPELING

161188 'C' VERSNELLINGSBAK

18. Verwijder het dekseltje voor de snelheidsmeteraandrij=
ving uit het staartstuk en neem het snelheidsmeter-
tandwiel eruit,

Demontage van de hoofdas

19. Licht de borgveer voor de hoofdas uit de groef in het
staartstuk (fig.52) en klop de complete hoofdas met
een zachte hamer vit het staartstuk.

Fig.52 Hoofdaslagerborgveer uit staartstuk verwijderen.

20. Verwijder de borgveer voor de synchronaaf voor de
3e/4e versnelling (fig.53) en neem de complete
synchro, tezamen met het 3e versnellingstandwiel
van de as; gebruik zonodig een normaal in de handel
zijnde 2-armige trekker.

Fig.53 Borgveer voor synchronaaf voor 3e/4e versnel -
ling.

21. Verwijder de borgveer, trek het snelheidsmeterworm-
wiel van de as en neem de spiekogel eruit (fig.54).

TC/18/118

Fig.54 Snelheidsmeterwormwiel van de as nemen.
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22. Verwijder de borgveer uit de groef in de hoofdas (fig.
55) en pers het kogellager, tezamen met de olieschep-
ring van de as; tijdens deze beweringk moet het le
versnellingstandwiel met een paar passende stukken
U-ijzer worden ondersteund.

Fig.55 Borgveer voor hoofdaslager.

23. Verwijder de borgveer voor de schakelmof voor de

le/2e versnelling en neem de complete synchro van
de as (fig.56).

24, Verwijder het 2e versnellingstandwiel (neem de druk-
ring niet van de hoofdas) .

Fig.56 Borgveer van synchronaaf voor le/2e versnelling
verwijderen.

25. Demonteer beide synchro!s door de schaketmoffen er-
af te schuiven, waarna de synchroniseerspiegn en ve-
ren kunnen worden verwijderd (fig.57).

D16-24

Fig.57 Synchronaaf, gedemonteerd,
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P a3

Montage van de hoofdas

Reinig alle onderdelen zorgvuldig, controleer of zij
nog bruikbaar zijn en smeer alle onderdelen voor mon-
tage dun in met de voorgeschreven versnellingsbakolie .

26, Plak de synchroniseerspie&n met multi-purposevet op
hun plaats en monteer de synchroniseerveren in t.o.v.
elkaar verdraaide stand (fig.58). Schuif de schakelmof
op de naaf, met de merktekens in lijn. De omgebogen
uiteinden van de twee cirkelvormige veren moeten te-
zamen in dezelfde synchroniseerspie worden gelegd.

f7ito

Fig.58 Stand van synchroniseerveren t.o.v. elkaar.

27. Schuif het tweede versnellingstandwiel, met de scha-

kelvertanding naar achteren gekeerd, op de hoofdas
(fig.59).

TC/16/36

Fig.59 2e Versnellingstandwiel monteren.

28, Schuif de synchro voor de le/2e versnelling op de
hoofdas, met de groef voor de schakelvork naar ach-
teren gekeerd (fig.60). Monteer de borgveer.

TC/16/37

Fig.60 Synchronaaf voor 1e/2e versnelling monteren.
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29, Schuif de synchroniseerring, het le versnellingstand-

30. Bepaal de dikte voor de borgveer die voor het hoofd-

31

32

.

wiel en de olieschepring op de hoofdas, met de
grootste diameter van de olieschepring naar achteren
gekeerd (fig.61).

F

g.61 Synchroniseerring, le versnellingstandwiel en
olieschepring monteren.

askogellager in de groef van het staartstuk moet wor-
den gemonteerd. Wanneer een nieuw lager of een
nieuw staartstuk wordt gebruikt, moet de dikte van
deze borgveer als volgt worden bepaald:

Leg een borgveer in de groef van het staartstuk en
druk de veer naar buiten tot hij stuit, Meet nu met
een dieptemaat nauwkeurig de afstand tussen de aan-
slag voor het kogellager en de bovenzijde van de
borgveer (de totale hoogte) . Meet de breedte van het
te monteren kogellager en trek deze maat af van de
totale hoogte (fig.62). De aldus verkregen maat is
de dikte van de borgveer.

Voorbeeld:

Totale hoogte 17,98 mm

Lagerbreedte -15,92 mm Fig.62 Lagerbreedte meten.
Te monteren borgveer 2,06 mm

Kies een borgveer van deze dikte uit de beschikbare
reeks (zie Onderdelenboek). Nadat de borgveer is
gemonteerd mag er geen axiale speling meer aanwe -
zig zijn.

Schuif de gekozen borgveer los over de as, tezamen
met het lager. Smeer multi=purposevet op de lagerze~
tel. Pers het lager met een passend stuk pijp of ander
passend gereedschap op de as.

Monteer het snelheidsmeterwormwiel . Plaats de hoofd~
as met het gat voor de spiekogel omhoog en monteer
dan de kogel, het wormwiel en de borgveer.

Fig .63 Snelheidsmeterwormwiel monteren,
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33. Schuif het 3e versnellingstandwiel en de synchroniseer-
ring, met de schakelvertanding naar voren gekeerd,

op de hoofdas (fig.64).

Fig.64 3e Versnellingstandwiel monteren.

34. Schuif de complete synchro voor de 3e/4e versnelling,
met de brede kraag naar voren gekeerd, op de hoofd-
as. Monteer de borgveer (fig.65).

35. Verwarm het staartstuk in heet water en monteer de
hoofdas. Monteer de borgveer, welke tevoren los over
de as werd gehangen, in de groef van het staartstuk .

Fig .45 Borgveer voor synchronaaf van 3e/4e versnelling
monferen .,

-

Revisie van de prise-as en de torentandwielgroep.

36. Verwijder de borgveer van de prise-as en pers het
kogellager van de as (fig.66) .

D16-53

Fig .66 Borgveer van prise=as verwijderen,
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37. Smeer de lagerzetel op de prise-as in met multi~pur-
posevet en pers het lager erop., Monteer de borgveer.

38. Licht de oliekeerring m.b.v. een schroevedraaier uit
het prise —uslagerdeksel .

39. Monteer een nieuwe oliekeerring m.b.v. een passende
stempel, zodat de keerringlip naar het staartstuk is
gekeerd (fig.67). Smeer de oliekeerring met multi-
purposevet,

40. Neem de dummy secundaire as uit de torentandwiel -
groep, Verwijder de 20 lagernaalden en de 2 vulrin-
gen uif elk uiteinde van de torentandwielgroep (fig.

68).

41, Montage van de torentandwielgroep: schuif de dummy
secundaire as in de tandwielgroep. Vul de ruimte tus-
sen de as en de boring in de tandwielgroep met multi-
purposevet en schuif aan elk viteinde een vulring,

20 lagernaalden en de tweede vulring erin (fig.69).

D16-64

Fig.67 Oliekeerring in lagerdeksel monteren .,

4 TC/16/30

Fig.68 Torentandwielgroep met as, vulringen en lager~
naalden, '

Fig.69 Vulringen en lagernaalden in torentandwielgroep
monteren .

Juni 1974
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Montage van de versnellingsbak

Van alle bouten die in doorgeboorde gaten komen te zitten, -
moet de schroefdraad met vloeibare pakking worden inge -
smeerd .

42. Schuif de tuimelaar voor de achteruit op de scharnier-
pen. Plaats het achtervittandwiel, met de kraag naar
achteren gekeerd, in de tuimelaar en houd het tand-
wiel in lijn met de boring voor de as. Smeer de ach-
teruitas in met multi-purposevet en klop de as met een

koperen hamer in het huis (fig.70).

Fig.70 Achteruittandwiel monteren.

43. Plak de drukringen voor de torentandwielgroep met vet
op hun plaats voor de gaten waar de as in komt (fig.
71).

De grotere drukring komt voorin, bij het prise —astand~
wiel te zitten.

Fig.71 Drukringen voor torentandwielgroep in het huis
plakken.

44 . Laat de torentandwielgroep voorzichtig in het huis
zakken (fig.72). Let er daarbij op dat de drukringen
nief worden verschoven. Schuif de drukringen zo op
hun plaats dat de lippen tegen de borsten in het huis
aanliggen.

Fig.72 Torentandwielgroep laten zakken.

: -34
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45. Druk de prise-~as, tezamen met het lager, van binnen-
vit door de opening van het huis (fig.73) tot de groef
voor de borgveer zichtbaar is, Monteer de borgveer,

TCr16/126

Fig.73 Prise —as monteren,

46. Smeer het draagvlak op de prise-as, waarop de olie-
keerring komt te lopen, spaarzaam in met vet. Mon~-
teer het prise-aslagerdeksel (fig.74) met een nieuwe
pakking en smeer de bouten in met vloeibare pakking.
(Let op de juiste stand van de pakking t.o.v. de fe-
rugvoeropening voor de olie,)

Omwikkel de spiebanen van de prise-as tijdens het
monteren van het lagerdeksel met plakband, om be-
schadiging van de oliekeerring te voorkomen.,

47. Schuif het geoliede naaldlager in de prise-as en plaats
de synchroniseerring voor de 4e versnelling op de
conus van het tandwiel .

TC/16/10

Fig.74 Prise ~aslagerdeksel monteren.

48. Plak met vloeibare pakking een nieuwe pakking op

het staartstuk en schuif het staartstuk, tezamen met de
complete hoofdas in het versnellingsbakhuis (fig.75).
Daarbij moet de schakelmof voor de 3e/4e versnelling
een weinig naar voren worden geschoven, om voldoen-
de ruimte tussen de schakelmof en het torentandwiel

te krijgen. Let erop dat de synchroniseerring voor de

4e versnelling goed op zijn plaats zit,

TCA67108

Fig.75 Staartstuk monteren.
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49, Draai het staartstuk zover dat de boring voor de se-
cundaire as vrij ligt (fig.76) . Draai de versnellingsbak
180° in de standaard om de torentandwielgroep in aan-
grijping te brengen met de tandwielen op de hoofdas
en de prise-as. Let erop dat de beide drukringen goed
op hun plaats liggen.

Fig.76 Boring voor secundaire as.

50. Steek de secundaire as van achteren af in het huis en
zorg daarvoor dat deze constant in contact blijft met
de dummy secundaire as; klop de secundaire as nu mef
een koperen hamer op zijn plaats, tot hij vliak ligt met
het huis. Verwijder de dummy secundaire as.

Nadat de secundaire as is gemonteerd, moef het vlak
op het achterste viteinde horizontaal liggen (fig.77).

Fig.77 Vlak op achterste uiteinde van secundaire as.

51. Draai het staartstuk terug in zijn normale stand, smeer
de bouten in met vloeibare pakking en zet ze vast met
het voorgeschreven aantrekkoppel .

52. Monteer de lagerbus in het staartstuk m.b.v. Speciaal
Gereedschap 16-012/P-7150 (fig.78).

Na montage moet de uitsparing in de rand van de la-
gerbus in lijn liggen met de groef in het staartsiuk.

Fig.78 Staartstuklagerbus en Speciaal Gereedschap
16-012/P-7150.
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53. Montieer de oliekeerring in het staartstuk m.b.v, Spe~-
ciaal Gereedschap P-7095 (fig.79). Smeer de lip van
de keerring in met multi-purposevet .

54, Monteer het snelheidsmetertandwiel, tezamen met de
O-ring; smeer het dekseltje in met vlioeibare pakking
en monteer het,

Fig.79 Oliekeerring met Speciaal Gereedschap P-7095 k

in staartstuk monteren,

55. Zet de schakelvorken voor 1e/2e en 3e/4e versnelling
in elkaar en zet ze vast met een nieuwe holle borg-
pen (fig.80).

TL/16/135

Fig.80 Schakelvorken voor le/2 en 3e/4e versnelling in
elkaar zetten,

56. Schakel de 2e versnelling in, druk de tuimelaar voor
de achteruit naar achteren en plaats de twee schakel-
vorkassen tezamen in het huis (fig.81). Breng de scha-
kelmoffen terug in de neutrale stand.

Fig.81 De twee schakelvorken monteren.
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Schuif de schakelgrendelplaat over het schakelgrendel -
biok en plaats ze tezamen in het huis; de halfronde
zijde moet omhoog zijn gekeerd en het gat voor de
holle borgpen in het schakelgrendelblok omlaag (fig.
82).

Smeer de boring voor de schakelvorkas. Schuif de
schakelvorkas van achteren af door het staartstuk, ter-
wijl het schakelgrendelblok en de schakelgrendelplaat
gelijk met de boring worden gehouden.

Zet het schakelgrendelblok en de schakelvorkas met
een holle borgpen vast. Tik de holle borgpen erin tot-
dat het uiteinde ongeveer 1 mm (0.040 in.) onder het
oppervlak ligt, met de spleet van de holle borgpen
naar achteren gekeerd.

Monteer de arreteerkogel en de arreteerveer met
multi-purposevet. Monteer het versnellingsbakdeksel .

Monteer het achterdeksel van het staartstuk (fig.83)
(met vloeibare pakking) en borg het d.m.v. drie cen-
terpunten rondom de omtrek .

Neem de versnellingsbak uit de montagestandaard en
verwijder de versnellingsbakarm 16-009.

Monteer het koppelinghuis (fig.84); smeer de bouten
in met vloeibare pakking en zet ze vast. Monteer het
druklager en de koppelingvork .

Nadat de versnellingsbak is ingebouwd moet hij met
de voorgeschreven olie worden gevuid.

“Fig.82 “Schukelgrendelplaat tezamen met schakelgren-
' delblok in het huis plaatsen .

1C/16/59

Fig.83 Achterste staartstukdeksel monteren.

TC/16/136N

Fig.84 Koppelinghuis monteren.
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16 118 8 VERSNELLINGSBAK - REVIDEREN

(Versnellingshak vitgebouwd)

Benodigd Speciaal Gereedschap:

Dummy secundaire as 16-003
Sleutel voor aftapplug 16-005
Trekker voor oliekeerring in versnel -

lingsbakstaartstuk 16-006
Versnellingshakarm voor montage -

standaard 16-009
Trekker voor versnellingsbakstaart -

stuklager G3-7071-A
Montagestempe! voor versneilingsbakstaart=

stuklager G3-7041-8
Trekker voor achtervittandwielas P-7043
Sleutel voor hoofdasmoer pP-7098
Montagestempel voor oliekeerring

in versnellingsbakstaartstuk P-7119
Drevel voor demontage van achter-

vittandwielas G3-7140
Montagestempel voor oliekeerring

in versnellingsbakstaartstuk GE -7657-B1

Demontage van de versnellingshak

1

- Plaats de versnellingsbak in de standaard m.b.v. Spe-

ciaal Gereedschap 16-009 (fig.87). Verwijder de af-
tapplug met Speciaal Gereedschap 16-005 en laat de
olie vitlekken.

Fig.87 Versnellingshak met Speciaal Gereedschap
16-009 in standaard vastzetten .

2. Verwijder beide deksels van het staartstuk en het ver-
snellingsbakhuis (elk 4 bouten). Let daarkij op de 3 ve-
ren onder het versnellingsbakdeksel .
3. Neem de arreteerkogels met een staafmagneet uit het
versnellingshakhuis .
4. Maadk de schakelvinger los (1 boutje) en neem de vin-
ger van de schakelas.,
5. Madk de lagersteun voor de schakelas los (2 bouten) en
verwijder de lagersteun (fig.88). Fig.88 Lagersteun voor schakelas.
6. Verwijder het schakelhuisdeksel (3 bouten), tezamen
met de schakelas (fig.89) . Draai de schakelas een wei-
nig en neem deze uit het schakelhuisdeksel .
7. Tik de holle borgpen met een drevel uit de zijwand
van het staartstuk en verwijder de schakelarm voor de
achteruit .
Fig.89 Schakelhuisdeksel ,
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8. Tik met een passende drevel de 3 holle borgpennen zo-
ver uit de schakelvorken voor 1e/2e, 3e/4e versnelling
en achteruit, dat de schakelvorkassen eruit kunnen
worden getrokken (fig.90). Verwijder de borgveer van
de schakelvorkas voor de 3e/4e versnelling en trek de
schakelvorkassen dan via het staartstuk uit de versnel -
lingsbak . Let op de plunjer in de schakelvorkas voor

de 3e/4e versnelling.

9. Neem de schakelvorken voor le/2e versnelling, 3e/4e
versnelling en achteruit uit het huis.

10

Verwijder de plug uit de zijwand van het huis en neem
de plunjer eruit m.b.v. een staafmagneet.

11. Demontecr de achteruitvergrendeling door de borg-
plaaties terug te buigen; verwijder dan de bout uit de
zijwand en de schakelaar voor de achteruitrijlamp uit
de bodem van de bok Verwijder de veren, de grendel-
kogel en de schakelaarplunjer (fig.91).

12. Licht het snelheidsmetertandwiel voorzichtig met twee
schroevedraaiers uit het staartstuk .

13, Verwijder de oliekeerring uit het staartstuk m.b.v.
Speciaal Gereedschap 16-006 (fig.92).

Fig.90 Holle borgpennen van schakelvorkassen ver-
wijderen .

D16 18

Fig.91 Achteruitvergrendeling.

Fig.92 Staartstukoliekeerring met Speciaal Gereedschap
16-006 verwijderen.
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Trek de lagerbus uit het staartstuk m.b,v, Speciaal
Gereedschap G3-7041-A (fig.93).

De oliekeerring of het staartstuklager kan alleen wor-
den vernieuwd wanneer de hoofdas en het staarfstuk

zijn ingebouwd ,

- Neem het staartstuk van de versnellingsbak (4 bouten) .

Pers de secundaire as (perspassing) van voren naar
achteren uit het huis m.b.v, Speciaal Gereedschap
16-003.

De dummy secundaire as moet constant in contact

* blijven met de secundaire as om de lagernaalden op

20.

hun plaats te houden ,

Laat de torentandwielgroep zakken en trek de hoofd-
as naar achteren, Verwijder het naaldlager uit de
prise —as en neem de synchroniseerring voor de 4e ver-
snelling van het prise —astandwiel .

. Verwijder het prise -aslagerdeksel (4 bouten) en neem

de prise-as uit het huis (fig.94),

. Neem de torentandwielgroep, tezamen met de dummy

secundaire as en de 2 drukringen, uit het huis.,

Verwijder de achteruvitas met Speciaal Gereedschap
G3-7140/P-7043 en neem het achteruittandwiel uit
het huis (fig.95).

Demontage van de hoofdas

21,

22

Verwijder de borgveer voor de synchro van de 3e/4e
versnelling. Neem de complete synchro, tezamen met
de synchroniseerringen en het 3e versnellingstandwiel
met de hand van de as.

. Buig de borgplaat voor de hoofdasmoer terug en ver-

wijder de moer met Speciaal Gereedschap P-7098,

Fig.93 Staartstuklager met Speciaal Gereedschap

G3-7041-A verwijderen,

Fig.94 Prise-aslagerdekse! verwijderen,

Fig.95 Achteruitas verwijderen,
A - Speciaal Gereedschap G3-7140.
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23. Verwijder het snelheidsmeterwormwiel en de spiekogel
{fig.96). Verwijder vervolgens de afstandsbus en de
lagerhouder, tezamen met het kogellager. Neem het
kogellager uit de lagerhouder.

24, Verwijder de olieschepring en het Te versnellings=-
tandwiel .

Fig.96 Snelheidsmeterwormwiel .

25. Verwijder de borgveer voor de synchro voor de le/2e
versnelling en neem de complete synchro, tezamen
met de synchroniseerringen en het 2e versnellings-
tandwiel van de as.,

26, Neem de beide synchro's uit elkaar (fig.%97).

Controleer eerst of er een merkteken op de schakel -
moffen en synchronaven aanwezig is, anders moet u
- zelf merktekens maken .

D16-24

Fig.97 Synchronaaf, gedemonteerd.

Montage van de hoofdas

Mack alle onderdelen grondig schoon, controleer of
zij nog bruikbaar zijn en smeer de onderdelen voor
montage met de voorgeschreven versnellingsbakolie.

27. Zet de synchro's in elkaar. De merktekens op de scha=
kelmoffen en synchronaven moeten in lijn liggen.
Monteer de synchroniseerspiegn en monteer de synchro=
niseerveren in t.o.v. elkaar verdraaide stand, zodat
het omgebogen uiteinde van beide veren in dezelfde
spie komt te ligger .

28

Plaats de synchroniseerring op de conus van het Ze

versnellingstandwiel en schuif hem, tezamen met de
synchro voor de 1e/2e versnelling (met de vertanding
voor de achteruit naar voren gekeerd) op de as (fig.

98).

D16-25

Fig.98 Schakelhuisdeksel .
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29. Monteer de synchroniseerring, tezamen met het le
versnellingstandwiel en de olieschepring; de groef in
de olieschepring moet naar het tandwiel zijn gekeerd

(fig.99).

Let bij montage van de olieschepring op de groef,

30. Smeer de lagerzetel voor het kogellager in de lager-
houder in met multi-purposevet. Monteer de lager=

houder, tezamen met het kogellager en de afstands-
bus,

Fig.99 Olieschepring met oliegroef naar tandwiel ge-
keerd.

31. Monteer de spiekogel en het snelheidsmeterwormwiel .
Monteer het borgplaatie met de twee lippen in de
uitsparing van het snelheidsmeterwormwiel , Trek de
moer aan met het voorgeschreven aantrekkoppel, met
Speciaal Gereedschap P-7098 (fig.100).

Fig.100 Moer met voorgeschreven aantrekkoppel vast-
zetten, met Speciaal Gereedschap P-7098.

32. Plaats de synchroniseerring op de conus van het 3e
versnellingstandwiel en schuif hem, tezamen met de
synchro voor de 3e/4e versnelling (met de brede borst
naar achteren gekeerd (fig.101)) op de as. Monteer
de borgveer.

Revisie van prise—as en torentandwielgroep

33. Verwiider de borgveer van de prise-as en pers het ko-
gellager eraf.

34. Pers het lager op de prise=-as en monteer de borgveer.

35. Verwijder de oliekeerring m.b.v. een schroevedraaier
uit het priseaslagerdeksel .

36. Monteer de oliekeerring in het prise —aslagerdeksel met
Speciaal Gereedschap P-7119,

Fig.101 Synchronaaf met brede kraag naar achteren ge -

keerd.
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Neem de dummy -as vit de torentandwielgroep. Ver-
wijder de 22 lagernaalden en de 2 vulringen uit beide
uiteinden van de torentandwielgroep (fig.102).

Torentandwielgroep in elkaar zetten: schuif de dummy
secundaire as 16-003 in de tandwielgroep en monteer
een vulring, 22 lagernaalden en de 2e vulring. Keer
de torentandwielgroep voorzichtig om en monteer ook
in het andere uiteinde de 22 lagernaalden met een
vulring ter weerszijden.

Montage van de versnellingsbak

39 :

40.

41,

42,

43.

44,

Van alle bouten die in doorgaande gaten komen te
zitten moet de schroefdraad met viceibare pakking
worden ingesmeerd.

Plaats het achteruittandwiel, met de groef naar achte -
ren gekeerd in het huis. Monteer de achteruitas en
klop deze met een koperen hamer in het huis, tot de
platte kanten op het achterste uiteinde nog buiten het
huis vitsteken .

De platte kanten op het achterste viteinde van de as
moeten naar de boring voor de secundaire as zijn ge-

keerd (fig.103).

Plak de drukringen met vet op de boringen voor de se-
cundaire as in het versnellingsbakhuis,

De drukringen moeten met de lippen naar de bakwand
gekeerd worden gemonteerd, en de grote drukiing
komt aan de voorzijde.

Laat de complete torentandwielgroep voorzichtig in
het huis zakken en let erop dat de drukringen niet wor=
den verschoven.

Druk de prise-as, tezamen met het kogellager in het
huis tot de grote borgveer op het lager tegen de bak -
wand stuit,

Montzeer het prise -uslagerdeksel, met een nieuwe pak -
king (de olie—afvoer van het lagerdeksel en de pakking
moeten in lijn liggen {fig.104)). Smeer de lagerdek -
selbouten met vlioeibare pakking en zet ze vast.

Schuif het geoliede naaldlager in de prise—as en
plaats de synchroniseerring voor de 4e versnelling op
de conus van het prise —astandwiel .

TC/16/30

Fig.102 Torentandwielgroep met as, vulringen en lager-
naalden.

Fig.103 Juiste stand van de as, na montage .

D16~ 31

Fig.104 Terugvoergroef en gat voor de olie.
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45. Schuif de complete hoofdas in het versnellingsbakhuis .
Keer de versnellingsbak in de montagestandaard 180°
om, zodat de torentandwielgroep in aangrijping komt
met de tandwielen op de hoofdas en het prise ~astand -
wiel. Let erop dat de 2 drukringen goed op hun plaats
liggen.

Voordat de hoofdas in de versnellingsbak wordt ge-

schoven, moet de pakking voor het staartstuk op de
versnellingsbak zijn gelegd.

46 . Schuif de secundaire as van achteren of in het huis,
waarbij de as constant in contact moet worden gehou-
den met de dummy as; klop de as met een koperen ha-
mer op zijn plaats tot het voorste viteinde gelijk ligt
met de bakwand.

De platte kanten op het achterste uviteinde van de se- Fig.105 Juiste stand van secundaire as, na montage .
cundaire as moeten naar de boring voor de achteruitas

zijn gekeerd (fig.105).

47. Keer de versnellingshak terug in zijn normale stand
en breng het gat in de lagerhouder in lijn mef de pas=
pen in het staartstuk (fig.108). Monteer het staart-
stuk, smeer de bouten in met vioeibare pakking en
zet ze vast met het voorgeschreven aantrekkoppel .

Fig.106 Gat in lagerhouder met paspen in lijn-brengen,

48. Monteer een nieuwe lagerbus in het staartstuk met

Speciaal Gereedschap G3-7041-B (fig.107).

Nadat de lagerbus is gemonteerd, moet de uitsparing
in de rand, of de oliegroef, in lijn liggen met de
olieterugvoergroef in het staartstuk .

Fig.107 Lagerbus met Speciaal Gereedschap G3-7041-B
in staartstuk persen.
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49. Monteer ren nieuwe oliekeerring in het staartstuk met

Speciaal Gere«dschap GE-7657-B1 (fig.108).

Fig.108 Oliekeerring met Speciaal Gereedschap
GE-7657-B1 monteren,

50. Monteer het snelheidsmetertandwiel tezamen met een
nieuwe O-ring (fig.109).

Fi

g.109 Snelheidsmetertandwiel .

51. Monteer de vergrendeling voor de achteruit. Monteer
de plunjer, de veer en de kogel . Monteer de bout en
het borgplaatje en zet deze met het grootste aantrek -
koppel vast (fig.110). Monteer eveneens de plunjer,
de veer en de achteruitrijlampschakelaar met het borg-
plaatje, zet de schakelaar vast en buig beide borg=
plaaties om.

D16 ~18

Fig.110 Achteruitvergrendeling.
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' 52, Monteer de 3 schakelvorken.,

53. Schuif de schakelvorkas voor le/2e versnelling door
het rechter gat in het huis en steek de as in de be-
treffende schakelvork . Monteer de holle borgpen en
schuif de plunjer in het huis (fig.111),

Fig.111 Schakelvorkas voor 1e/2e versnelling.

54. Schuif de schakelvorkas voor 3e/4e versnelling, nadat
de plunjer reeds is gemonteerd, door het middelste
gat in het huis en tegelijkertijd in de betreffende
schakelvork . Monteer de pen en de borgveer. Monteer
de holle borgpen (fig.112).

Fig.112 A - Schakelvorkas voor 3e/4e versnelling.

55. Schuif de schakelvorkas voor de achteruit door het
linker gat in het huis en tegelijkertijd in de betreffen-
de schakelvork . Monteer de holle borgpen (fig.113).

56. Smeer een nieuwe plug voor de boring van de grendel -
ptug g g
plunjers in met vlceibare pakking en tik de plug in
het gat.

D16-40

Fig.113 A - Schakelvorkas voor de achteruit .,
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57. Monteer de schakelvorkarm voor de achteruit en borg
deze met een holle borgpen.

58. Steek de szchakelas door het schakelhuisdeksel en mon-
teer het deksel met een nieuwe pakking. Draai de
bouten in dit stadium slechts met de vingers aan.

59. Monteer de lagersteun voor de schakelas (fig.114).

60. Schuif de schakelvinger op de schakelas en zet de
vinger met het kiemboutje vast (fig.115).

61. Plaats de 3 arreteerkogels in de betreffende gaten in
het huis. Plak de veren met vet in het versnellings-
bakdeksel en monteer het deksel voorzichtig, teza-
men met een nieuwe pakking (fig.116), Monteer de
bouten en zet deze met het voorgeschreven aantrek -
koppel vast.

Fig.114 Lagersteun voor schakelas.

Fig.115 Schakelvinger (A) op schakelas monteren .,

Fig.116 Deksel monteren; let op de 3 arreteerkogels.
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62, Controleer de speling tussen de schakelvinger en de
schakelvorkas voor de 3e/4e versnelling als volgt

(fig . 117) (speling 0,9 mm (0.35 in.)).

Draai de schakelas tof tegen de aanslag voor de ach-
teruit, Druk nu met een hefboom de schakelvorkas
voor 3e/4e versnelling naar achteren en meet de spe-
ling tussen de schakelvorkas voor 3e/4e versnelling

en schakelvinger met een voelermaatie . Als de speling
niet klopt met de voorgeschreven maat, moet de gren-
delplunjer voor de achteruit worden verwisseld,

Raadpleeg het Onderdelenboek voor het kiezen van

een nieuwe plunjer,

Fig.117 Speling tussen schakelvinger en schakelvorkas
voor 3e/4e versnelling.

63. Monteer een nieuwe pakking en het staartstukdeksel
(fig.118), Monteer de aftapplug met Speciaal Ge-
reedschap 16-005.

64. Neem de versnellingsbak uit de montagestandaard en
verwijder de versnellingsbakarm,

Fig.118 Staarfstukdeksel monteren,
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ALGEMEEN

Bij montage van de versnellingsbak wordt de kleinst moge - leverbaar. Borgveren die tijdens een versnellingsbakrevi-
lijke axiale speling bereikt door gebruik te maken van de sie worden verwijderd moeten bij montage altijd worden
juiste maat borgveren; deze zijn in verschillende dikten vernieuwd.

-

\
~0)
-

|

i/

D[

C/7A 73

Fig.119 Borgveren 1, 5 en 6 zijn in oplopende dikten verkrijgbaar; zie Onderdelenboek .
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Fig.121
. Prise~aslager.

. Kogellager met groef.
. Prise—us.

. Naaldlager,

. Synchroniseerring.

. Synchroniseerspie.

. Drukring.

O o NONUr MW —

. 3e Versnellingstandwiel .

. 2e Versnellingstandwiel .

13.
14,
19,
16.

'H' VERSNELLINGSBAK

. Snelheidsmeterwormwiel .
. Hoofdas, compleet met synchro-

naaf voor le/2e versnelling.

. Synchroniseerveer, le/2e

versnelling.

le Versnellingstandwiel
Olieschepring.
Kogellager met groef.
Drukring.

D16 — 4N

. Torentandwielgroep .

. Voorste lagernaalden (19 stuks) .

. Secundaire as.

. Achterste lagernaalden (19 stuks) .
. Drukring.

. Vulring.

. Afstandsbus.

. Achteruittandwiel .

. Achteruitas.
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16 118 8 VERSNELLINGSBAK - REVIDEREN
(Versnellingsbak uitgebouwd)

Benodigd Speciaal Gereedschap:

Trekker voor oliekeerring in versnel-

lingsbakstaartstuk 16-006
Versnellingsbakarm
voor montagestandaard 16-009
Trekker voor versnellingsbakstaart -
stuklager 16-011/
G3-7041-A2
Montagestempel voor versnellingsbak~
staartstuklager 16-012/
G3-7041-B2
Drevel voor dementage van achter-
vittandwielas G3-7140
Montagestempel voor oliekeerring Fig.122 Druklager en koppelingvork verwijderen.
in versnellingsbakstaartstuk GE-7657-B1/ ;
GTY-4615-B

Demontage van de versnellingsbak

1. Verwijder het koppelingdruklager, tezamen met de
koppelingvork (fig.122). Verwijder het koppelinghuis
(4 bouten) .

2. Voor verdere demontage moet de versnellingsbak
m.b.v. Speciaal Gereedschap 16-009 in de montage -
standaard worden geplaatst (fig.123).

Fig.123 Versnellingsbak, met Speciaal Gereedschap
16009 in standaard gemonteerd.

3. Verwijder het schakelhuisdeksel (fig.124), tezamen met
de twee steuntjes voor de terugtrekveer van de achter-
uit en de schakelaar voor de achtervitrijlamp (7 bouten).
Neem de schakelvorken uit de bak .

4., Draai de versnellingsbak voorzichtig om en laat de olie
eruit lekken; draai de versnellingsbak vervolgens weer
in zijn normale stand.

Fig.124 Schakelhuisdeksel verwijderen.
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5. Verwijder de oliekeerring uit het staartstuk met Spe -
ciaal Gereedschap 16-006 (fig.125).

E/7/25

Fig.125 Oliekeerring met Speciaal Gereedschap 16-006

verwijderen.

6. Verwijder de lagerbus uit het staartstuk met Speciaal
Gereedschap 16-011/G3-7041-A2 (fig.126).

De oliekeerring en de lagerbus in het staartstuk kunnen
uitsluitend worden vervangen wanneer het staartstuk
en de hoofdas zijn ingebouwd.

E/7726

Fig.126 Staartstuklagerbus met Speciaal Gereedschap
16-011/G3-7041-A2 verwijderen.

7. Verwijder de 4 bouten van het staartstuk, trek het
staartstuk los van de versnellingsbak en draai het tot
de secundaire as tegenover de uitsparing in de rand

van het staartstuk ligt (fig.127) .

8. Tik de secundaire as van voren naar achteren m.b.v.
een as die tot 177 mm (6.97 in.) is ingekort .
Deze dummy as moet constant in contact klijven met
de secundaire as, zodat de fagernaalden on hun plaats
blijven.

D16-61

Fig.127 Uitsparing voor secundaire as.
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9. Verwijder het prise-aslagerdeksel (3 bouten)(fig.128).

10. Duw de torentandwielgroep opzij en trek de prise-as
naar voren uit hef huis.

11. Neem het staartstuk tezamen met de complete hoofdas
it het huis.

12. Neem de torentandwielgroep, tezamen met de dummy
as en de 2 drukringen uit het huis.

TC/16/108

Fig.128 Prise -aslagerdeksel .

13. Tik de achteruitas met Speciaal Gereedschap G3-7140
naar achteren (fig.129) en neem het achtervittandwiel
uit het huis.

7/ 7015

Fig.129 Achteruitas met Speciaal Gereedschap G3-7140
uittikken.

14. Neem de huls met het snelheidsmetertandwiel uit het
staartstuk (fig.130).

Fig.130 Snelheidsmetertandwiel verwijderen,
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Demontage van de hoofdas
15. Licht de borgveer voor het hoofdaslager uit de groef
in het staartstuk (fig.131) en klop de complete hoofd-
as met een koperen hamer uit het staartstuk .
Fig.131 Borgveer van hoofdaslager verwijderen.
P
16. Verwijder de borgveer voor de synchronaaf voor de
3e/4e versnelling (fig.132). Neem de complete syn-
chro, tezamen met het 3e versnellingstandwiel met
de hand van de as; gebruik zonodig een 2-benige trek-
ker.
Fig.132 Borgveer van synchronaaf voor 3e/4e versnelling
verwijderen,
A~
17. Verwijder de borgveer voor het 2e versnellingstandwiel
en neem dit tandwiel en de drukring van de as (fig.
133).
C/7A/13
Fig.133 Borgveer van 2e versnellingstandwiel verwijde-
ren.
L~
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18. Verwijder om de synchro voor de le/2e versnelling
fe demonteren de schakelmof, de synchroniseerspieén
en de synchroniseerveren. De synchronaaf vormt teza-
men met de hoofdas een geheel en moet niet verder
worden gedemonteerd (fig.134),

19. Pers het snelheidsmeterwormwiel van de as.

Fig.134 Hoofdas, compleet met synchronaaf voor
le/2e versnelling,

20. Verwijder de borgveer voor het achterste kogellager
op de hoofdas en pers het kogellager van de as, waar-
bij het Te versnellingstandwiel m.b.v. een passend stuk
U-ijzer moet worden ondersteund (fig.135). Verwijder
de afstandsring en de borgveer voor het staartstuk .

Fig.135 Kogellager van hoofdas persen.

21. Neem de synchro voor de 3e/4e versnelling uit elkaar
(fig .136) .

D 16-24

Fig.136 Synchro voor 3e/4e versnelling, gedemonteerd .
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Montage van de hoofdas

Madk alle onderdelen grondig schoon en controleer of
ze nog bruikbaar zijn; smeer alle onderdelen v6é6r mon-
tage met de voorgeschreven versnellingsbakolie.

22. Zet de synchro voor de 3e/4e versnelling in elkaar door
de synchroniseerspie&n erin te leggen en de synchroni-
seerveren t.o.v. elkaar verdraaid te monteren, zodat
een uiteinde van elke veer in dezelfde synchroniseer-

spie ligt.(fig.137).

23. Leg de synchroniseerveren voor de le versnelling in de
naaf.

;o 7{1j10

Fig.137 Synchro voor 3e/4e versnelling monteren.

24 . Schuif het le versnellingstandwiel , tezamen met de
synchroniseerring en de olieschepring op de hoofdas.

De grote diameter van de olieschepring moet naar het
kogellager zijn gekeerd (fig.138).

Fig.138 1e Versnellingstandwiel samen met synchroni-
seerring en olieschepring op de as schuiven.

25. Bepaal de dikte van de in het staartstuk te monferen
borgveer voor het hoofdaskogellager.

Wanneer een nieuw kogellager of een nieuw staartstuk
wordt gemonteerd, moet de dikte van de borgveer als
volgt worden bepaald:

Leg een borgveer in de groef van het staartstuk en druk
de veer naar buiten tot hij stuit. Meet met een diepte-
maat nauwkeurig de afstand tussen de zetel voor het
kogellager en de bovenzijde van de borgveer (de fotale
hoogte) . Meet de breedte van het te monteren kogel -
lager (fig.139), en trek de breedte van het lager af
van de totale hoogte . De overgebleven waarde is de
dikte van de te monteren borgveer.

Fig.139 Lagerbreedte meten.
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Voorbeeld:
Totale hoogte 17,98 mm
Lagerbreedte -15,92 mm
Te monteren borgveer 2,06 mm

Kies uit de verkrijgbare borgveren (zie Onderdelenboek)
een borgveer van deze maat, Na montage mag de borg-
veer geen axiale speling hebben .,

26. Hang de te monteren borgveer los op de hoofdas. Smeer
de lagerzetel op de as met multi-purposevet en pers

het kogellager erop, monteer de borgveer.

.

27. Pers het snelheidsmeterwormwiel op de as; de afstand
vanaf het achterste viak van het kogellager tot de voor-
zijde van het snelheidsmeterwormwiel moet 82,25 mm

(3.24 in.) bedragen (fig.140).

28. Monteer de synchro voor de le/2e versnelling door de
synchroniseerspiegn in de naaf te leggen en daarna de
synchroniseerveren verdraaid t.o.v. elkaar te monte -
ren, zodat één viteinde van elke veer in de spie komt
te liggen (fig.141), Het merkteken op de schakelmof
moet in lijn liggen met het merkteken op de naaf en
de groef in de schakelmof moet naar voren zijn ge=-
keerd.

29, Schuif het 2e versnellingstandwiel, tezamen met de
synchroniseerring en de drukring op de hoofdas en mon-
teer vervolgens de borgveer (fig.142).

E/7/16N1

Fig.140 Snelheidsmeterwormwiel tot juiste stand op de
as persen,

A -82,25 mm (3.24 in.).

77110

Fig.141 Synchro voor 1e/2e versnelling monteren .

7716

Fig.142 2e Versnellingstandwiel samen met synchroni-
seerring en drukring op de as schuiven,
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30. Schuif het 3e versnellingstandwiel , tezamen met de
synchroniseerring op de hoofdas.
31. Schuif de complete synchro voor de 3e/4e versnelling
op de hoofdas, de lange naaf naar voren; monteer de
borgveer (fig.143).
Fig.143 Complete synchro voor 3e/4e versnelling op
de as schuiven,
£
32. Verwarm het staartstuk in heet water en schuif het op
de hoofdas. Monteer de borgveer, die los op de hoofd-
as hing, in de groef in het staartstuk (fig.144).
Fig.144 Borgveer in groef van staartstuk drukken.
N
Revisie van prise—as en torentandwielgroep
33. Verwijder de borgveer uit de prise—as en pers het ko=
gellager van de as (fig.145).
34. Smeer multi-purposevet op de lagerzetel en pers het
kogellager op de prise-us.
35. Licht met een schroevedraaier de oliekeerring uit het
prise —aslagerdeksel .
1016726
Fig.145 Kogellager van prise—as persen.
N\
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36. Monteer een nieuwe oliekeerring met een passend stuk

Pijp in het prise-aslagerdeksel; de lip van de keerring
moet naar de versnellingsbak zijn gekeerd. Smeer de
oliekeerring in met multi-purposevet (fig.146)

37. Schuif de dummy as uit de torentandwielgroep . Ver-
wijder de 19 lagernaalden en de 2 vulringen van elk
uiteinde uit het torentandwiel en schuif de afstands-
bus eruit (fig.147).

38. Zet de torentandwielgroep in elkaar door de 177 mm
(6.97 in.) lange dummy as, tezamen met de afstands~
bus in de boring van de tandwielgroep te schuiven.
Vul de ruimte in de boring met multi-purposevet en
monteer over elk uiteinde een vulring, 19 lagernaal -
den en een tweede vulring; let erop dat de lange la-
gernaalden aan het achterste uiteinde van de tand-
wielgroep komen te zitten.

Montage van de versnellingsbak

De schroefdraad van alle bouten die in doorgaande
gaten komen te zitten moet met vlceibare pakking
worden ingesmeerd.

39. Plaats het achteruittandwiel, met de groef naar ach-
teren gekeerd in het huis (fig,148), Smeer de as in
met multi-purposevet, steek de as in het huis en klop
hem met een zachte hamer zover aan tot het uiteinde
0,2-0,8 mm (0.008-0.032 in.) binnen het oppervlak
van de bakwand ligt,

40

Plak de drukringen voor de torentandwielgroep met
vet op de boringen voor de secundaire as in het ver-
snellingsbakhuis, Leg de torentandwielgroep, tezamen
met de dummy as in het huis en let erop dat de druk -
ringen niet worden verschoven .

D16-64

Fig.146 Oliekeerring in prise-aslagerdeksel monteren .

TC/16/87

Fig.147 Torentandwielgroep, met secundaire as, vul -
ringen, lagernaalden en afstandsbus.

TCN6/90

Fig.148 Achteruittandwiel met de groef naar achteren
gekeerd monteren.

Juni 1974
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41, Plak een nieuwe pakking met vet op de staartstukflens
en plaats dan het staartstuk, tezamen met de complete
hoofdas in het huis, waarbij het staartstuk zo moet
worden gedraaid dat de secundaire as kan worden ge -
monteerd .

42 . Schuif het ingeolied naaldlager in de prise=as en plaats de
synchroniseerring voor de 4e versnelling op de conus
van het prise ~astandwiel .

43, Schuif de prise-os, tezamen met het kogellager in het
versnellingsbakhuis, tof de borgveer in het lager tegen

de bakwand aanligt (fig.149).

Fig.149 Prise-as in het huis schuiven.

44 . Smeer de lip van de oliekeerring in het prise-aslager-
deksel dun in met vet en monteer het lagerdeksel met
een nieuwe pakking, waarbij de schroefdraad van de
bouten met vloeibare pakking wordt ingesmeerd (let
op de juiste stand van de pakking en de olieterug-
voerboring) .

Om beschadiging van de oliekeerring tijdens montage
van het lagerdeksel te voorkomen moeten de spieba-
nen van de prise ~as mef plakband worden omwikkeld.

45, Monteer de secundaire as, waarbij de torentandwiel -
groep tegen de hoofdas moet worden aangedrukt tot
de tandwielen in elkaar liggen. Terwijl de secundaire
as van achteren af in de versnellingsbak wordt ge-
schoven moet de as constant in contact blijven met
de dummy as, waarna de secundaire as met een kope-
ren hamer in de voorste boring wordt geklopt tof het Fig.150 Plaite kant aan achterste viteinde van secun-
viteinde gelijk ligt met de voorzijde van de bakwand. daire as,

De platte kant op het achterste uiteinde moet horizon- N
taal liggen (fig.150) .

TCI16793

46, Draai het staartstuk in de juiste stand en zet het vast,
door de bouten met het voorgeschreven aantrekkoppel
aan te trekken (fig.151).

D16-65

Fig.151 Staartstuk in lijn brengen en vastzetten.
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47. Monteer de lagerbus in het staartstuk met Speciaal
Gereedschap 16-012/G3-7041-B2 (fig.152).

De olieterugvoergroef in het staartstuk en de uitspa-
ring in de rand van de lagerbus moeten in lijn liggen.

1/7/38

Fig.152 Staartstuklagerbus met Speciaal Gereedschap
16~012/G3-7041-B2 monteren.

48. Monteer de oliekeerring in het staartstuk met Speciaal
Gereedschap GE-7657-B1/GTY -4615-B (fig.153) en
smeer de lippen van de keerring in met multi-purpose -
vet.

Fig.153 Oliekeerring met Speciaal Gereedschap
GE-7657-B1 monteren.

49. Monteer het snelheidsmetertandwiel (fig.154),

Fig.154 Snelheidsmetertandwiel monteren .
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50. Plaats de schakelvorken voor de le/2e versnelling en
de 3e/4e versnelling met de nummers naar voren ge -
keerd en de schakelvork voor de achteruit met het
nummer naar achteren gekeerd in de bak (fig.155).

Fig.155 Schakelvorken monteren.,

51. Monteer het schakelhuisdeksel. Monteer de 2 steunen,
de terugtrekveer voor de achteruit en de achteruit-
rijlampschakelaar (fig.156). Smeer vloeibare pakking

op de schiroefdraad van de bouten.

Fig.156 Schakelhuisdeksel monteren,

52. Neem de versnellingsbak uit de montagestandaard.

53. Monteer het koppelinghuis (fig.157). Smeer de
schroefdraad van de bouten in met viceibare pakking.
Monteer de koppelingvork en het druklager.

54, Vul de versnellingsbak na inbouwen met de voorge -

schreven olie,

Fig.157 Koppelinghuis met bouten monteren.
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16 134 4 TOPLAGER - VERVANGEN
(Motor of versnellingsbak en drukgroep vitge -

bouwd)

Benodigd Speciaal Gereedschap:

Motor

A Toplagertrekker 21-036
Montagestempel voor toplager/cen-
treerpen voor koppelingplaat 21-044

B Toplagertrekker 21-036
Montagestempe! voor toplager/cen -
treerpen voor koppelingplaat 21-044

C Toplagertrekker 21-037
Montagestempel voor toplager G3-7600-B
Centreerpen voor koppelingplaat GH-7554

F Toplagertrekker 21-036
Montagestempel voor toplager/cen- Fig.158 Toplager met speciaal gereedschap uittrekken
treerpen voor koppelingplaat 21-044

Uitbouwen

1. Verwijder de drukgroep en neem de koppelingplaat uit
het vliegwiel .

2. Plaats de benen van Speciaal Gereedschap 21-036/
21-037 achter het toplager en trek het lager vit de bo-
ring door de centrale bout aan te draaien (fig.158).

Montage

3. Klop een nieuw toplager op zijn plaats in de krukas-
flens met Speciaal Gereedschap 21-044/G3-7600-B
(fig.159).

Fig.159 Toplager met speciaal gereedschap monteren .

4. Plaats de koppelingplaat in de juiste stand in het vlieg-
wiel (met de naaf naar achteren gekeerd) en centreer

de plaat met Speciaal Gereedschap 21-044/GH-7554.,

5. Monteer de drukgroep en let daarbij op de paspennen.
Monteer de bouten met nieuwe veerringen en zet ze
vast met het voorgeschreven aantrekkoppel . Verwijder
de centreerpen,

TC/16/10

Fig.160 Koppelingplaat met speciaal gereedschap mon -
teren,
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16 164 LAGERBUS-STAARTSTUK - VERVANGEN

Benodigd Speciaal Gereedschap:

Versnellingsbak:

C Sleutel voor aftapplug 16-005
Trekker voor oliekeerring in ver-
snellingsbakstaartstuk 16-006
Trekker voor versnellingsbakstaart -
stuklager 16-011/P-7149
Montagestempel voor het staartstuk=
lager 16-012/P~7150
Montagestempel voor oliekeerring in
versnel lingsbakstaartstuk P-7095
E Sleutel voor aftapplug 16-005 L Dls-72
Trekker voor oliekeerring in ver- — : ; —
snellingsbakstaartstuk 16-006 Fig.161 Staaristuklagerbus met speciaal gereedschap
Trekker voor versnellingsbakstaart - uvittrekken,
stuklager G3-7041-A
Montagestempel voor versnellingsbak-
staartstuklager G3-7041-B
Montagestempel voor oliekeerring in
versnellingsbakstaartstuk GE-7657-B1/
CTY -4615-B
H Sleutel voor aftapplug 16-005
Trekker voor oliekeerring in ver-
snellingsbakstaartstuk 16-006
Trekker voor versnellingsbakstaart -
stuklager 16-011/P-7149
Montagestempel voor het staart=
stuklager 16-012/P-7150
Montagestempel voor oliekeerring
in versnellingsbakstaartstuk GE-7657-B1/
GTY -4615-B
Demontage

1. Plaats de wagen boven een werkkuil of op een hefbrug
en maak de cardanas los van de pignonflens (4 bouten).
Bij een gedeelde cardanas moet ook de steun voor het
tussenlager worden losgemaakt (2 bouten). Neem de
cardanas uit het staartstuk . Plaats een lekbak onder het
staartstuk om de olie op te vangen.

Fig.162 Oliekeerring met speciaal gereedschap vit~-
trekken,

2. Draai Speciaal Gereedschap 16-006 met de centrale
bout geheel teruggedraaid, in de oliekeerring tot het
gereedschap de keerring goed pakt. Draai dan de cen-
trale bout aan, waarbij de frekkerhuls met een steek -
sleutel wordt vastgehouden (fig.161).

3. Trek de lagerbus uit het staartstuk met Speciaal Gereed-
schap 16-011/P-7149 of G3-7041-A, waarbij het ge-

reedschap met een steeksleutel wordt vastgehouden
(fig.162).

Montage

4, Monteer een nieuwe lagerbus met Speciaal Gereed-
schap 16-012/P-7150 of G3~7041-B in het staartstuk
(fig.163).

D16-74

Fig.163 Lagerbus met speciaal gereedschap in staartstuk
monteren.,
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De olieterugvoergroef in het staartstuk en de uitsparing
in de rand van de lagerbus moeten na montage in lijn

llgggn (rfig.lél-l).

D16-75

Fig.164 Terugvoergroef voor de olie in lijn met de uit-
. sparing in de rand van de bus.

5. Klop een nieuwe oliekeerring met Speciaal Gereed-
schap GE-7657-B1/GTY -4615-B of P-7095 in het
staartstuk (fig.165) .

6. Schuif de cardanas in het staartstuk en op de spiebanen
van de hoofdas (let erop de oliekeerring niet te bescha~
digen) .

Fig.165 Oliekeerring met speciaal gereedschap monte -
ren.

7. Zet de bouten van de cardanasflens vast met het voor-

geschreven aantrekkoppel (gebruik nieuwe veerringen)
(Fig.166) .

8. Zet bij e2n gedeelde cardanas ook de bouten van de

tussenlagersteun met het voorgeschreven aantrekkoppel
vast,

~0

Controleer het oliepeil in de versnellingsbak met Spe-
ciaal Gereedschap 16-005. Vul zonodig bij met de

voorgeschreven olie,

Fig.166 Cardanas op pignonflens vastzetten .
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16 172 SNELHEIDSMETERTANDWIEL - UIT-EN INBOU-

WEN
Benodigd Speciaal Gereedschap:
Sleutel voor aftapplug 16-005
Demontage

1. Plaats de wagen boven een werkkuil of op een hefbrug.

2. Verwijder bij een 'C' versnellingsbak ook de achterste
motorsteun (4 bouten) .

3. Verwijder de borgveer of de moer van de snelheidsme -
terkabel op het staartstuk en maak de kabel los.
Fig.167 Snelheidsmetertandwiel - 'C' versnellingsbak .

4, Verwijder het tandwiel (figs.167-169).

Montage

5. Monteer het snelheidsmetertandwiel .

6. Sluit de snelheidsmeterkabel aan .

7. Monteer de achterste motorsteun (alleen bij een 'C'
versnellingsbak) en zet de bouten vast met het voorge -
schreven aantrekkoppel .

8. Controleer het oliepeil van de versnellingsbak met
Speciaal Gereedschap 16-005. Vul zonodig bij met de
voorgeschreven olie,

Fig.168 Snelheidsmetertandwiel - 'E' versnellingshak .

Fig.169 Snelheidsmetertandwiel - 'H' versnellingsbak .
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16 264 SCHAKELHUIS - TEZAMEN MET UITWENDIGE
SCHAKELSTANGEN - UIT-EN [NBOUWE N

Benodigd Speciaal Gereedschap:

Sleutel voor aftapplug 16-005

Uitbouwen

1. Verwijder de aftapplug van de versnellingsbak met
Speciaal Gereedschap 16-005 en tap de olie of (fig.
170).

2, Haak de terugtrekveer van de achteruit uit.

Fig.170 Aftapplug met Speciaal Gereedschap 16-005

verwijderen,

3. Madk de borgplaatjes van de schakelstangen los en
neem de 3 schakelstangen van de versnellingshak .

4. Verwijder de achterste motorsteun (4 bouten) en laat
de versnellingshak voorzichtig zakken (fig.171),

Fig.171 Motorsteun verwijderen.

5. Verwijder de achteruitrijlampschakelaar, tezamen met
de steun (2 bouten),. Verwijder de overige 5 bouten uit
het schakelhuisdeksel en neem ze van de versnellings-

bak (Fig.172).

Fig.172 Bouten van schakelhuisdeksel verwijderen.
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Inbouwen

6. Monteer het schakeihuisdeksel (fig.173) met gebruikma-
king van een nieuwe pakking en smeer de schroefdraad
van de bouten in met vloeibare pakking. Let op de juis-
te stand van de schakelvorken: de schakelvork voor
le/2e en 3e/4e versnelling worden met de nummers
naar voren gekeerd gemonteerd, de vork voor de ach-
teruit komt met het nummer naar achteren te zitten,

7. Monteer de achteruitrijlampschakelaar met de steun.

Fig.173 Schakelvorken monteren.

RN

8. Monteer de motorsteun en zet de bouten met het voor=
geschreven aantrekkoppe! vast. st 265

9. Sluit de schakelstangen aan op de hefbomen op het dek-
sel; zet daartoe het versnellingshandel in de centrale
stand vast m.b.v. een pen (5 mm (0.2 in.) diameter)
(fig.174) en stel de schakelstangen zo af dat zij zonder
spanning in de hefbomen op de versnellingsbak kunnen 80

worden gemonteerd (fig.175) . Monteer de borgplaaties. !
@\ i
W i Gmaras |

Fig.174 Maten voor zelf te vervaardigen grendelpen.
(Alle maten in millimeters.)

10. Monteer de terugtrekveer voor de achteruit.

11. Vul de versnellingsbak met olie. Zet de aftapplug vast
met Speciaal Gereedschap 16-003.

Fig.175 Afstelling van de schakelstangen.,
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16 534 SCHAKELMECHANISME - MET UITWENDIGE
SCHAKELSTANGEN - REVIDEREN

Benodigd Speciaal Gereedschap: Geen

Uitbouwen Inbouwen
1. Plaats de wagen boven een werkkuil of op een hefbrug. 6. Leg de pakking op zijn plaats, plaats het schakel -
2, Maak de 3 schakelstangen bij het versnellingshandel mechamsrrje ¥ s copening) e Bl en el hist
. schakelhuisdeksel vast .
los (fig.176).
3. Maak de contramoer van de versnellingshandelknop los 7. Monteer, indien aanwezig de middenconsole of het
. opbergvak .
en draai de knop tezamen met de contramoer van het
handel . 8. Indien een klok is gemonteerd, moet de draad wor-

den aangesloten en de klok in zijn omlijsting wor-

4. Verwijder, indien gemonteerd, met een schroevedraai- da il

er voorzichtig de klok uit zijn omlijsting en maak de
draad los. 9. Draai de contramoer en de versnellingshandelknop
op het handel, draai de knop in de juiste stand en

. ; teerd
Als een opbergvak of middenconsole is gemonteerd, A

moet deze tevoren worden verwijderd,

10. Sluit de schakelstangen aan op de schakelarmen en
stel ze zonodig af, zoals in Werknr, 16 264 is be-
schreven,

5. Verwijder de 3 bouten uit het schakelhuisdeksel en
neem het complete schakelmechanisme uit de vloer.
Verwijder de pakking.

=
=

\\

CM 16-1

Fig.176
1. Schakelstang, 3e/4e versnelling. 2. Schakelstang, le/2e versnelling. 3. Schakelstang, achteruit.
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16 534 8 SCHAKELMECHANISME - MET UITWENDIGE
SCHAKELSTANGEN - REVIDEREN

Benodigd Speciaal Gereedschap: Geen

Demontage

1. Verwijder aan de onderzijde het schakelarmdeksel
(1 bout) .

2. Tik de pen uit de schakelarmas (fig.178) en neem het
complete versnellingshandel uit het schakelhuis. Ver-
wijder de bolle ring.

C/7A/19

Fig.178 Scharnierpen uittikken,

3. Kantel de schakelarmen achterover en neem de schakel -
armas eruit (fig.179), Pers de schakelarmpen uit de
schakelarmas,

C/7A/32
Fig.179 Schakelarmas uvittrekken.

4. Neem de schakelarmen, tezamen met de demperring uit
het schakelhuis (fig.180).

5. Verwijder de kleine veer en pers de bus uit het huis.
Verwijder de grote veer, tezamen met de veerschotel
via de bovenzijde.

Montage

Alle over elkaar schuivende onderdelen moeten vésr
montage met vet worden ingesmeerd .

6. Monteer de grote veer en de veerschotel; monteer ver-
volgens de kleine veer en de bus,

7. Monteer de schakelarm, tezamen met de demperring
(met het viakke gedeelte naar boven gekeerd) .

8. Monteer de schakelarmas, waarin de schakelarmpen
reeds moet zijn gemonteerd, in de geleideboring en
draai de schakelarmen zodanig dat de schakelarmas
kan worden doorgeschoven.

Cr7A721

9. Monteer het versnellingshandel op de schakelarmas en
de bolle ring op het versnellingshandel, Schuif het
versnellingshandel in het schakelhuis en sluit het met
de pen aan op de schakelarmas .,

Fig.180 Schakelarmen verwijderen .

10. Monteer aan de onderzijde het schakelarmdeksel .
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ALGEMEEN

De koppeling omvat een enkelvoudige droge plaatkoppe -
ling en een drukgroep met diafragmaveer; de drukgroep
is met bouten op het vliegwiel bevestigd. De koppeling is
d.m.v, een kabel met het koppelingpedaal verbonden .

De diafragmaveer scharniert met pennen op een borst en
wordt op deze pennen vastgehouden d.m.v. twee kantel -
ringen. Wanneer het koppelingpedaal wordt ingedrukt en
de diafragmaveer door het druklager wordt aangedrukt,
buigt de buitenrand van de diafragmaveer om, waardoor
de koppeling vrij komt en een versnelling kan worden in-
geschakeld.,

TC6/178

Fig.182 Koppelingsdrukgroep.

In deze koppeling worden koppelingplaten toegepast met
4 of 6 torsieveren (figs.183 en 184),

TC/16/177

Fig.183 Koppelingplaat met vier torsieveren,

—
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16 713 VRIJE SLAG VAN KOPPELINGPEDAAL -
AFSTELLEN

Benodigd Speciaal Gereedschap: Geen

1. Krik de wagen aan de voorzijde op en plaats hem op

bokken .

2. Let erop of de koppelingkabel niet geknikt ligt en
draai de grote stelmoer tegen het aanslagvlak op het
koppelinghuis, terwijl de kabel zover naar voren wordt
gehouden dat de vrije slag is opgeheven.

3. Druk het koppelingpedaal vier- of vijfmaal op de vicer
om zeker te zijn dat alle onderdelen zich goed hebben
gezet

4, Draai de stelmoeren nu zover terug dat de vrije slag
van het pedaal gelijk is aan maat 'A', zoals in figuur
185 is weergegeven .

Deze afstand moet aan de onderrand van het pedaal
worden gemeten,

Bij het controleren van de vrije slag moet het koppe -

lingpedaal met de hand op de vloer worden gedrukt en
vervolgens langzaam in zijn ruststand rerugkeren. Het
pedaal mag niet terugspringen omdat dit een verkeerde

indruk zou kunnen geven voor wat betreft de normale
ruststand .

Als de vrije slag moet worden bijgesteld mogen alleen
de de stelmoeren op de kabel worden gedraaid en in
geen geval de aanslag van het pedaal

Als de vrije slag van het pedaal te klein is, moeten de
moeren verder van het koppelinghuis worden gedraaid.

Bij een te grote vrije slag van het pedaal moeten de
moeren dichter naar het koppelinghuis toe worden ge-

draaid.

. Zet de stelmoeren op elkaar vast, druk het pedaal met

de hand in en laat het langzaam terugkomen; controleer
nu nogmaals de vrije slag van het pedaal .

. Krik de wagen op, verwijder de bokkenen laat de wagen

op de grond zakken.

B16-7

Fig.185 Vrije slag van koppelingpedaal afstellen.

A -22,0+4,0mm (0.87 +0.16 in.) - OHV en OHC.
27,0 +4,0 mm (1.06 +0.16 in.) - alle V6 motoren.

OHV = Kopklepmotoren met tuimelaars.
OHC = Motoren met bovenliggende nokkenas.
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16 756 4

16 724 4 KOPPELINGPLAAT EN DRUKGRQEP - UIT-EN

INBOUWEN
Benodigd Speciaal Gereedschap:
Motor:
A, B, F Centreerpen vocr koppelingplaat 21-044
C Centreerpen voor koppelingplaat GH-7554
Uitbouwen

1. Mack de drukgroep ios van het vliegwiel door de zes
bouten gelijkmatig los te draaien. Verwijder de druk -
groep fezamen met de koppelingplaat (fig.186).

Fig.186 Drukgroep verwijderen, 'A' motor.

Inbouwen

2, Plaats de koppelingplaat en de drukgroep op het vliieg-
wiel en centreer de plaat met Speciaal Gereedschap
21-044 of GH-7554; de vlakke zijde van de koppeling-
plaat moet naar het vliegwiel zijn gekeerd (fig.187),

3. Draai de bouten van de drukgroep gelijkmatig kruise -
lings aan en zet ze tenslotte vast met het voorgeschre -
ven aantrekkoppel .

4, Verwijder het Speciaai Gereedschap.

TC/16/10

Fig.187 Koppelingplaat met Speciaal Gereedschap cen-
treren en drukgroep monteren, 'B' motor.

16 756 4 KOPPELINGVOERING - VERVANGEN

Benodigd Speciaal Gereedschap: Geen
Verwijderen

1. Verwijder de voering van de koppelingplaat. Boor de
klinknagelkoppen voorzichtig af, zodat de koppeling=
plaat niet wordt beschadigd (fig.188).

Moni‘dge

2, Klink de voering op de koppelingplaat, Klink de nagels
kruiselings vast. ;

Gebruik uitsluitend holle klinknagels met viakke kop-
pen.

Fig.188 Klinknagels van koppelingvoering uithoren.

Juni 1974 CAFRI 11: HOOFDSTUK 16-/9



HANDGESCHAKELDE VERSNELLINGSBAK EN KOPPELING

16 812 KOPPELINGPEDAAL - UIT- EN INBOUWEN

Benodigd Speciaal Gereedschap: Geen

Uitbouwen

1. Verwijder de sierplaat van het instrumentenbord (6 zelf-
tappende schroeven) .

2. Verwijder de linker borgveer en de sluitring van de
pedaalas (fig.189).

3. Hadk de terugtrekveer van het pedaal los.

4. Druk de pedaalas zover naar rechts dat het pedaal van
de as kan worden genomen (fig.190).

5. Maak de koppelingkabel los van het pedaal door de
pen uit het kabeloog te duwen (fig.191).

6. Verwijder de bus van het koppelingpedaal .

Fig.189 Linker en rechter borgveer van pedaalas
verwijderen.
Fng
Fig.190 Pedaalas naar rechts duwen.
N
Fig.191 Koppelingkabel van pedaal losmaken.
P i ¥
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16 814
Inbouwen
7. Monteer de bus voor het koppelingpedaal .
8. Sluit de koppelingkabel op het pedaal aan.,
9. Monteer het koppelingpedaal door het op de as te

plaatsen en de as zover naar links te drukken dat de

sluitring en de borgveer kunnen worden gemonteerd

(fig.192).

Fig.192 Koppelingpedaal monteren .

10. Monteer de terugtrekveer voor het pedaal en de sier-

plaat op het instrumentenbord .
11. Stel de vrije slag van het koppelingpedaal of (fig.193),

zoals in Werknummer 16 713 is beschreven .

Y,
|B16-2
Fig.193 Vrije slag van koppelingpedaal afstellen.
A -22,0£4,0 mm (0.87 +0.16 in.) - OHV
en OHC,
. 27,0+ 4,0 mm (1.06 +0.16 in,) - alle V6
i motoren. -

OHYV = Kopklepmotoren met tuimelaars.
OHC = Motoren met bovenliggende nokkenas.

16 814 KOPPELINGKABEL - UIT-EN INBOUWEN
Benodigd Speciaal Gereedschap: Geen

Uitbouwen

1. Draai de stelmoeren van de koppelingkabel terug,
schuif de stofkap op en haak de koppelingkabel it de
koppelingvork (fig.194).

Fig.194 Koppelingkabel! uithaken.
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2. Verwijder de sierplaat van het instrumentenbord en maak
de kabel los van het koppelingpedaal door de pen uit het
kabeloog te duwen.

3. Neem de kabel uit de wagen.
Inbouwen
4. Plaats een nieuwe koppelingkabel in de wagen,

5. Sluit de koppelingkabel aan op het pedaal door de pen
in het kabeloog te duwen (fig.195).

Fig.195 Koppelingkabel losmaken en aansluiten.

6. Monteer de sierplaat op het instrumentenbord en haak
de koppelingkabel in de koppelingvork (fig.1%96). Druk
de stofkap op zijn plaats,

Fig.196 Koppelingkabel in koppelingvork haken,

7. Stel de vrije slag van het koppelingpedaal of (fig.197),
zoals in Werknummer 16 713 is beschreven.

B16-2

Fig.197 Vrije slag van koppelingpedaal afstellen.
A=-22,0+4,0mm(0.87+9.16in.) = OHV en
ORCT

27,0 + 4,0 mm (1.06 +0.16 in.) ~alle V6 sty
motoren .

OHV = Kopklepmotoren met tuimelaars.

OHC = Motoren met bovenliggende nokkenas.
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TECHNISCHE GEGEVENS

Versnellingsbak
'C! 'E H
Axiale speling van torentandwielgroep: 0,15-0,45 mm (0,006-0,018 in,)
Dikte van drukring: 1,55-1,60 mm (0.061-0.063 in.)
Diameter van secundaire as: 17,3 mm 19,3 mm 17,3 mm
(0.68in.) (0.76 in.) (0.68in.)
Overbrengingsverhoudingen: le versnelling 3.58: 1 3.16 : 1 3.65:1
2e versnelling 2.01 :1 1.94:1 1.97 1
3e versnelling 1.397 : 1 1.41 :1 1,37 : 1
4e versnelling Tl 1.1 et
achteruit 3.324 : 1 3.346 : 1 3.66 : 1
Oliespecificc&ﬁe/0|iefype SQM2C9008A SQM2C9008A SQM2CS008A
Olie-inhoud 1,0 liter 1,98 liter 1,45 liter
(1.75 pints) (3.5 pints) (2.6 pints)
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TECHNISCHE GEGEVENS (vervolg)
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